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Zweck der GSTT:

Forderung und Weiterentwicklung von Wissenschait und
Technik ftir das grabenlose Bauen und Instandhalten von
Leitungen.

Vermittiung und Auswertung von wissenschatftlichen
Erkenntnissen, Forschungsergebnissen und praktischen
Erfahrungen.

Betreiben und Durchfiihren von Entwicklungen, Schulungen
und Herausgabe von Publikationen in Schrift, Bild und Ton.

Zur Forderung des Erfahrungsaustausches fuhrt der Verein
aulRerdem Messen, Kongresse, Ausstellungen, Tagungen
und andere Veranstaltungen durch, fordert oder beteiligt

sich in sonstiger Weise hieran. Ll
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Die Historie GSTT:

Der GSTT e.V. wurde 1989 mit 6 weiteren
Grundungsmitgliedern vom Lt. Baudirektor Bielecki in
Hamburg gegrundet

Die GSTT hat tiber 200 Mitglieder, bestehend aus
personlichen Mitgliedern, Ing. — Bures, Herstellern und Produ-
zenten, sowie Ver- und Entsergungsunternehmen

Der Sitz der GSTT wurde mit dem neuen Vorstands-
vorsitzenden Prof. Holterhoff zum 1.1.2006 von Hamburg
nach Berlin verlegt.
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Internationaler Dachverband der GSTT ist die

[E (International Society for Trenchless Technology)
ist der internationale Dachverband der nationalen Societies
mit Sitz in London

Die ISTT hat ca 3.300 Mitglieder in ca. 60 Landern.
Alle sind in den nationalen Societies in 24 Landern oder
Regionen organisiert
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Die GSTT entwickelt Programme:

Wir regen an durch:

Sammeln und Verbreiten von Informationen

Erfahrungsaustausch

Bewusstseinshildung
Weiterbildung

Forschung und Entwicklung




Die GSTT entwickelt Programme:

Wir beraten zu:
Planung und Entwurf

Ausschreibung und Vergabe

Ausfuihrung

Betrieb
Verordnungen und Gesetzen

Regelwerken und Normen

Versicherungen

Die GSTT verwirklicht Ziele:
Wir informieren durch:

Medien die Offentlichkeit

nationale Fachzeitschriften, wie tis —
Tiefbau-Ingenieurbau- Straldenbau

internationale Fachzeitschriften, wie
Trenchless Technology

Publikation der GSTT — Informationen

WWW.gstt.de




Die GSTT verwirklicht Ziele:
Wir arbeiten zusammen mit:

allen wichtigen Gremien, Verbéanden, Institutionen
(DIN, HAT ATV DIN 18319 Rohrvortrieb )

Lehr- und Forschungsanstalten

Die GSTT verwirklicht Ziele:
Wir initiireren und erganisieren:

Arbeitskreise
Seminare und Symposien
Lehrbaustellen

Forschungsprojekte

Ausstellungen und Kongresse, national und
international
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GSTT bel der Wasser Berlin

Vom 3. — 7. April 2006
fand die Wasser Berlin
in Berlin statt.

Hier war die GSTT mit
einem Stand vertreten
und Initiierte
Plakataktionen

GSTT bel der Wasser Berlin

‘Worghich Lerangibou:
Baegyinl 10000 re | 05 B HD Trek inidgng, Yo




Warum grabenlos bauen!?
- Sanierungsbedarf

in der Abwasserentsorqgung nach DIN EN 752-5

Sanierung sind alle Mal3nahmen zur Wiederherstellung oder
Verbesserung von vorhandenen Entwasserungssystemen.

Das kdnnen auch Erneuerungen sein.

Durch die unterschiedliche Definition im Trinkwasser- und
Abwasserbereich sollte man nicht so sehr am Begriff der
»Sanierung” festhalten, sondern hier werden ganzheitliche
Losungen gefordert, wie sie unter dem Begriff ,Rehabilitation”
zu verstehen sind.

Sowohl hydraulische, bauliche und umweltrelevante Aspekte
mussen dabei beriicksichtigt werden. Q);j'lﬂ

Warum grabenlos bauen!?
- Sanierungsbedarf

In Deutschland sind ca. 20% der rd. 486.000 km der
offentlichen Kanalisation kurz- oder mittelfristig
sanierungsbedurftig. ( private Kanalisation 50 - 70% !? )

Notwendige Investitionen ~ 50 — 55 Mrd. €.
Investiert werden aber nur 1,64 Mrd. €.

Unter der Annahme, dass hiervon 50% ftir Erneuerung
ausgegeben werden, mussen It. einer DWA Studie die Kandle
eine Lebenserwartung von rd. 400 Jahren haben.

Dies bedarf entsprechenden Sanierungsstrategien.

o




Warum grabenlos bauen!?
- Sanierungsbedarf

Es sind nicht nur wirtschaftliche Schaden, die durch die
enormen Wasserverluste, die in den grof3en Stadten

verschiedener Lander um die 30% und teilweise hoher liegen,

sondern die Zuverlassigkeit und die Qualitét leiden darunter.

%

Warum grabenlos bauen!?
- Sanierungsbedarf

Beispiel : London Thames Water
12 Millionen Kunden (Trinkwasser)
894.000.000 Liter / Tag Wasserverlust
OFWAT ( Wasserregulierungsbehorde)
droht mit 203 Mio. € Strafe
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Warum grabenlos bauen!?
- Sanierungsbedarf

Minderung von Rohrschaden

Reduzierung von Wasserverlusten

Vermeidung von Umweltschaden

Wiederherstellen der Betriebssicherheit

Dies kann sowohl durch Reparatur, Renovierung oder
Erneuerung erreicht werden.
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Bei entsprechenden Randbedingungen, wie:

« teuren Stral3enbelagen,
» Bodenaustausch,
* hohen Grundwasserstanden,

kann die grabenlose Bauweise schon in relativ geringen
Tiefenlagen wirtschatftlicher sein als die konventionelle
Bauweise.
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Trotz allem liegt der Gesamtanteil der grabenlosen

Erneuerungen bundesweit nur bei~9 %!
Nimmt man die grabenlose Reparatur und Renovierung
erhoht sich der Anteil auf rund 50%.

Bei einzelnen Netzbetreibern z.B. Im Kanalnetz der

Berliner Wasserbetriebe BWB werden bereits 50% der
ErneuerungsmalRnahmen grabenlos durchgefihrt!
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Es ist schwer nachvollziehbar, warum die grof3en
Vorteile der geschlossenen Bauweise gerade in Stadten
mit beengten Platzverhéaltnissen und hoher
Verkehrsdichte so wenig genutzt werden. Offensichtlich
werden die volkswirtschaftlichen Einsparungen, wie die

* Vermeidung von Staus,
e Schonung der Umwelt und der
» Wegfall von witterungsbedingten Ausfallzeiten,

zu gering bzw. gar nicht bewertet.
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CO2 Emission
pro Liter Benzin 2,33 Kg CO% /2,37 Kg CO%**
pro Liter Diesel 2,64 kg CO% /2,65 Kg CO?**

( bei vollstandiger Verbrennung )
Quelle: **Kraftfahrtbundesamt

*Umweltbundesamt

* 1
+ 1
Vergleich der geschlossenen- mit der offenen Rohrverl egung in
Bezug auf den CO2-AusstoR3 der verwendeten Maschinen  technik

Allgemeine Projektdaten:

Verwendungszweck: Abwasserkanal

Lage und Umgebung: innerstadtisch; zweispurige Strale; linker
Fahrstreifen; Griinstreifen vorhanden 3m;

Trassenlange:  250m

Trassentiefe: 4,50m

Trassenbreite: 1,50m

Kanalrohre: DN 600 ( Vortriebsrohr DA 760 )

Geologie: Sand/Ton ( Dichte 1,70 t/m3)

Grundwasser:  ohne

CO2-Emissionen bezogen auf verschiedene Brennstoffe
(UBA Umwelt-Bundes-Amt): Benzin 2,33kg CO2 pro Liter Benzin (UBA)
Diesel 2,64kg CO2 pro Liter Diesel (UBA)

o
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Voraussetzung:

« Baustellensituation: gut

» 100% Abtransport Aushub

* Treibstoffverbrauch Liter/kWh aus Zahlentafeln fiir den Baubetrieb

« Verbrauch Diesel in | CO2 AusstoR in kg Verbrennungsprodukt COz
3,154 kg CO?%kg Kraftstoff x 0,82 kg/L (Diesel) = 2,64 kg CO?/Liter

« Leistungskorrektur dient zur Anpassung der méglichen- an die
durchschnittlich aufzubringenden Leistung

 Asphaltaufbereitung: pro 1 Tonne ca. 7-8L Diesel

Offene Bauweise ( 70 Tage ):

Grabenherstellung + Verlegung + Verfillung + Verdichten: max. 4m
pro Tag (ohne StralRenaufbau)

Seitenstreifenfertiger max. Arbeitsbreite 2m

Grabenlose Bauweise (40 Tage ):

Vortriebsleistung: ca. 4Rohre (12m) tagl.; HSP170

Startschacht: DN3000/DA3600 Zielschacht: 2x DN2500/DA3000
(Stahlbetonsegmente); Einbauzeit gesamt: 30h;

G5
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Grabenlose Bauweise

Konventionelle Bauweise

267 % mehr
CO2 Ausstol3!

22,2 Tonnen CO?2
59,2 Tonnen CO?2
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CO 2 Emission staubedingt, offene __ Bauweise:
100 Kraftfahrzeuge / Staudauer 15 Minuten
(.M. 2,48 Kg CO?/L i.M. 10 L / h Verbrauch)
0,62 t CO? ( 100 Kfz pro 15 Minuten )
2,48 t CO? ( 100 Kfz pro Stunde)
14,88t CO2 (bei 2x3 h/Tag)
74,44t CO2? (bei 2 x 3 h x 5 Tage)

1.041,60t CO? (bei 2 x 3 hx 70 Tage)
G
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Auch ohne Einbeziehung der CO? Emission zeigen
Untersuchungen tber die Moéglichkeiten der Erfassung
indirekter Kosten zeigen, dass sinnvolle Ansatze
existieren, die auf Projekte des Leitungsbaues und der
Leitungssanierung Ubertragen werden kdnnen.

konkrete Monetarisierung dieser
Kostenanteile ist moglich!

Die Ergebnisse zeigen, dass die indirekten Kosten
erhebliche GrolRenordnungen einnehmen und in
exponierten Situationen die entstehenden direkten
Kosten sogar Ubersteigen kdnnen.

o
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Indirekte Kosten werden derzeit in Deutschland
den jeweiligen Auftragebern nur in Ausnahmeféllen
angelastet.

Sie sind selten zahlungswirksam und werden
daher haufig vernachlassigt. Angesichts der
moglichen GréRenordnungen erscheint diese
Praxis Uberdenkenswert.

, % ,+ -

Die indirekten Kosten sollten nicht nur in
Entscheidungsgrenzféllen, sondern generell in die
Wirtschaftlichkeitsbetrachtungen einbezogen
werden.

Fir die ausschreibenden Stellen mussen
finanzielle Anreize geschaffen werden!
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Eine Mdglichkeit ist die Geblhrenerhebung fiir die Benutzung
von Stral3enraum, wie es in GroRbritannien bereits seit langer
Zeit praktiziert wird.

Ansatzweise finden wir dies auch in Deutschland. So steht im
Berliner StraRengesetz § 11:

Sondernutzungserlaubnisse fir die Einrichtung von
Baustellen dirfen nur erteilt werden, wenn eine wesentliche
Beeintrachtigung des flieRenden oder ruhenden Stral3enverkehrs
nicht zu erwarten ist, es sei denn, das Bauvorhaben kann ohne
Inanspruchnahme des Straenlandes nicht mit einem
wirtschaftlich und technisch vertretbaren Aufwand durchgeftihrt
werden. In diesem Fall ist die Inanspruchnahme des
StraRenlandes auf das geringstmdégliche Maf3 und den kiirzesten
Zeitraum zu beschranken. Die hierfiir erforderlichen Nachweise

hat der Bauherr zu erbringen.”
ST

Warum grabenlos bauen!?

Weiterhin steht im Berliner StralRengesetz § 11:

Fur jeden m2 Flache, der dem offentlichen Verkehr
entzogen ist, werden pro Tag 0,26 Euro im Bereich
des Gehweges und 0,51 Euro im Bereich des ubrigen
Stral3enraumes als Sondernutzungsentgelt berechnet.

Bezogen auf eine Kanalbaustelle verursacht dies bei
einer Haltungsléange von 50 Metern Uberschlagig
allerdings nur rund 100 Euro / Tag an zuséatzlichen
Kosten bei der konventionellen Bauweise!

o
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Ergeben sich aus den Zustandskenntnissen der Rohr- und
Kanalnetze und der abzuleitenden Sanierungsstrategie.

beim Trinkwasserrohrnetz durch:
Werkstoffuntersuchungen an offenen Rohrleitungen
Wasserverlustanalysen
Armaturenkontrollen
Kontinuierliche Druckmessungen im Netz

beim Kanalnetz durch:
TV -Inspektionen
Dichtheitsprufungen

Datenhaltung sollte zentral erfolgen, z.B. im GIS

G5
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Ergeben sich aus der Sanierungsstrategie der Rohr- und
Kanalnetze

Sanierungsstrategien orientieren sich grundsatzlich an
den Zielen der Netzbetreiber, die von den
Anforderungen an ihren Anlagen abhangen.

Somit ergeben sich verschiedene Teilziele, die
unabdingbar erreicht werden missen, aber auch
Tellziele, die aus Anforderungen der Ver- und
Entsorgungsunternehmen herrihren.
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Ziele von Strategien

Technische Teilziele

* Dichtheit
» Standsicherheit
» Funktions- und Betriebssicherheit

Betriebswirtschaftliche Teilziele
» Vermogensverzehr

* Anlagevermégen

» Generationsvertrag

* Verstetigung von Investitionen

Rechtliche Teilziele

* Rechtssicherheit des Betreibers
* Allgemeine rechtliche Betriebssicherheit

« Umweltrelevante Ziele (STl

pPreEN 752.2 ,Drain and Sewer Systems
outside Buildings*

Mit der prEN 752.2 werden fur Sanierungen, das sind ,alle
MaflRnahmen zur Wiederherstellung oder Verbesserung von
vorhandenen Entwasserungssystemen®, ganzheitliche
Losungen gefordert, sowohl hydraulische, bauliche und
umweltrelevante Aspekte werden dabei bertcksichtigt.

Eine derartige Betrachtungsweise fuhrt zu unterschiedlichen
Sanierungstiberlegungen. Uberlagert und optimiert konnen sie
zur Minimierung der Gesamtkosten wesentlich beitragen.

o
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generelle, ganzheitliche Sanierungsplanung

Feststellung und Beurteilung des Ist-Zustandes

Hydraulische
Sanierung
erforderlich

Ermittlung der hydrau-
lischen Alternativen

Bauliche
Sanierung
erforderlich

Ermitteln der alternativen Sanierungsverfahren,
Festlegen der Bedingungen und Einsatzgrenzen

Erneuerung Renovierung Reparatur
Bestandspflege . .

Festlegen der Sanierungsstrecken
Ermittlung der Investitions- und Reinvestitionskosten
Sanierungsalternativen

Wirtschaftlichkeitsbetrachtung

Festlegen der Sanierung aus hydraulischen Griinden

Festlegen der Sanierung aus baulichen Griinden
unter Einbeziehung von benachbarten Haltungen

Hydraulischer Nachweis

56778( "

Genereller Sanierungsplan

22



